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2. Strucny technicky popis stavby

2.1. Uvod

V ramci dopravni studie je feSeno posouzeni dopravniho rezimu v oblasti Ofechovka,
konkrétné v oblasti vymezenymi ulicemi StfeSovicka, Na Ofechovce, Pod Vyhlidkou, Na
Pékné Vyhlidce a U Laboratofe s ohledem na zajidténi pfistupnosti a obsluznosti oblasti.
Zakladni parametry feSeni budou stanoveny z provedenych dopravnich prizkumu a
pasportizaci dotéené oblasti tak, aby byl zajistén optimalni dopravni rezim a logické
navaznosti na nadfazenou komunikacni sit. V ramci studie byla rovnéz provedena dopravné
bezpe€nostni analyza feSené oblasti v€etné vyhodnoceni nehodovosti. Posouzen byl
aktualné stanoveny dopravni rezim provedeny pomoci pfechodné upravy provozu na
pozemnich komunikacich &. j. MCP6 176154/2018 ze dne 27.7.2018 a na zakladé
dostupnych dat byla jako variantni feSeni navrZzena uprava dopravniho rezimu véetné navrhu
provoznich (ij. kratkodobych), resp. stavebnich (ij. stfednédobych) opatfeni.

2.2. Stavajici stav

Re$ené Uzemi se nachazi v Praze 6, k.U. StfeSovice [729302] v oblasti vymezené ulicemi
StreSovicka, Na Ofechovce, Pod Vyhlidkou, Na Pékné Vyhlidce a U Laboratofe. Cela oblast
ma charakter obytné vystavby, z hlediska dopravniho vyznamu je jako primarni pfistup
definovana mistni sbérna komunikace StfeSovicka, sekundarni pfistup je potom definovan
pomoci mistni sbérné komunikace Na Ofechovce. Zbylé komunikace je mozné zatfidit jako
mistni obsluzné komunikace. V souCasné dobé je celé oblast s vyjimkou ulice StfeSovicka
feSena jako zéna TEMPO 30, tj. omezeni pomoci svislého DZ 1Z8a / 1Z8b na maximalni
povolenou rychlost 30 km/h a feSeni prednosti zprava bez svislého dopravniho znaceni.
S ohledem na fakt, Ze zna¢na €ast komunikaci byla navrzena na obousmérny provoz, je
Sifkové usporadani s ohledem na pohyb vozidel zna¢né pfedimenzované. V souasné dobé
navic nejsou v komunikaéni siti s vyjimkou ulic Na Ofechovce a Cukrovarnicka vyznaceny
parkovaci pruhy, tj. v komunikaéni siti dochazi k Zivelnému parkovani dle libosti jednotlivych
fidi€u. Zejména v blizkosti zastavek MHD (tj. prostor mezi ulicemi StfeSovicka a
Cukrovarnicka) funguje oblast jako neformalni zachytné parkovisté, béhem pasportizaci zde
byla zaznamenana vy&erpana kapacita parkovani. Ve stfednédobém horizontu s ohledem na
zvétSovani rozsahu lze pfedpokladat s ohledem na zvétSovani rozsahu zén placeného
parkovani adekvatni rist poptavky po moznosti odstaveni vozidla v feSené oblasti.

Z hlediska morfologie je cela oblast spadovana od ulice StfeSovické k ulici Na Ofechovce.
Stavajici dopravni rezim, resp. jeho aktualné ucinna definovana podoba, je navrzen takovym
zpusobem, aby pomoci systému jednosmeérnych komunikaci odrazoval Fidi¢e tranzitni IAD ke
zkracovani cesty zejména mezi ulicemi Evropska, StfeSovicka a PatoCkova. Je nicméné
nutné konstatovat, ze efekt je pomérné diskutabilni s ohledem na malou rozlohu uzemi.

Zakladni parametry jednotlivych dotéenych komunikaci:

U Laboratofe (usek StfeSovicka — Cukrovarnicka) — MO 1 16,0 / 9,0 / 40 — jednosmérna
mistni obsluzna komunikace s oboustrannymi chodniky, z obou stran lemovana stavajici
zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru StfeSovicka — Cukrovarnicka.

U Laboratofe (Usek Cukrovarnicka — Na Ofechovce) — MO 1 12,0/ 6,42 / 40 — jednosmérna
mistni obsluzna komunikace s oboustrannymi chodniky, z obou stran lemovana stavajici
zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru Cukrovarnicka — Na Ofechovce.

Vychodni (Usek Stfe$ovicka — Spalova) — MO 1 15,0 / 8,19 / 40 — jednosmérna mistni
obsluzna komunikace s oboustrannymi zelenymi pasy a chodniky, z jedné strany lemovana
stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru Spalova — StfeSovicka.

Vychodni (Usek Spalova — PROPOJ) — MO 1 15,02 / 8,15 / 40 — jednosmérna mistni

obsluzna komunikace s oboustrannymi zelenymi pasy a chodniky, z obou stran lemovany
stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru Spalova — PROPOJ.
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Vychodni (usek PROPOJ — Cukrovarnicka) — MO 1 12,11 / 8,66 / 40 — jednosmérna mistni
obsluzna komunikace s jednostrannym zelenym pasem a chodnikem, zjedné strany
lemovana stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru PROPOJ -
Cukrovarnicka.

Vychodni (Usek Cukrovarnicka — Na Ofechovce) — MO 1 15,15 / 8,58 / 40 — jednosmérna
mistni obsluzna komunikace s oboustrannymi zelenymi pasy a chodniky, z obou stran
lemovany stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru Cukrovarnicka — Na
Orechovce.

Zapadni (Usek StfeSovicka — Lomena) — MO 1 14,84 / 8,17 / 40 — jednosmérna mistni
obsluzna komunikace s oboustrannymi chodniky, zjedné strany lemovana stavajici
zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru Lomena — StfeSovicka.

Zapadni (Usek Lomena — PROPOJ) — MO 1 15,0 / 8,38 / 40 — jednosmérna mistni obsluzna
komunikace s oboustrannymi chodniky, zobou stran lemovany stavajici zastavbou.
Jednosmérnost je navrzena ve sméru Lomena — PROPOJ.

Zapadni (usek PROPOJ — Cukrovarnicka) — MO 2 12,87 / 9,50 / 40 — obousmérna mistni
obsluzna komunikace s jednostrannym chodnikem, z jedné strany lemovana stavajici
zastavbou.

Zapadni (usek Cukrovarnicka — Na Ofechovce) — MO 1 16,89 / 9,54 / 40 — jednosmérna
mistni obsluzna komunikace s oboustrannymi zelenymi pasy a chodniky, z jedné strany
lemovana stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru Na Orfechovce —
Cukrovarnicka.

mala StreSovicka — MO 2 10,48 / 6,91 / 40 — obousmérna mistni obsluzna komunikace
s jednostrannym zelenym pasem a chodnikem, z jedné strany lemovana stavajici zastavbou.

PROPOJ — MO 1p 9,52 / 7,64 /| 40 — jednosmérna mistni obsluzna komunikace
s jednostrannym parkovacim pruhem a jednostrannym chodnikem, z jedné strany lemovana
stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru Zapadni — Vychodni.

Lomena (usek StrfeSovicka — mala StfeSovicka) — MO 1 6,17 / 5,59 / 40 — jednosmérna
mistni obsluzna komunikace s jednostrannym chodnikem. Jednosmérnost je navrzena ve
sméru StfeSovicka — mala StfeSovicka.

Lomena (Usek mala StfeSovicka — Zapadni) — MO 1 9,98 / 5,83 / 40 — jednosmérna mistni
obsluzna komunikace s jednostrannym zelenym pasem a oboustrannymi chodniky, z jedné
strany lemovana stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru mala
StreSovicka — Zapadni.

Lomena (usek Zapadni — Cukrovarnicka) — MO 1 11,90 / 6,14 / 40 — jednosmérna mistni
obsluzna komunikace s oboustrannymi chodniky, z obou stran lemovany stavajici zastavbou.
Jednosmérnost je navrzena ve sméru Cukrovarnicka — Zapadni.

Lomena (usek Cukrovarnicka — Na Orfechovce) — MO 1 9,88 / 6,04 / 40 — jednosmérna
mistni obsluzna komunikace s oboustrannymi chodniky, z obou stran lemovany stavajici
zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru Cukrovarnicka — Na Ofechovce.

Pod Vyhlidkou (Usek Na Drackach — Cukrovarnicka) — MO 1 10,0/ 6,21 / 40 — jednosmérna
mistni obsluzna komunikace s oboustrannymi chodniky, z obou stran lemovany stavajici
zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru Na Drackach — Cukrovarnicka.

Pod Vyhlidkou (usek Cukrovarnicka — Na Ofechovce) — MO 1 14,0/ 9,10 / 40 — jednosmérna
mistni obsluzna komunikace s oboustrannymi chodniky, z obou stran lemovany stavajici
zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru Na Ofechovce — Cukrovarnicka.

Spalova (Usek StfeSovicka — mala StreSovicka) — MO 2 15,20 / 8,00 / 40 — obousmérna
mistni obsluzna komunikace s oboustrannymi zelenymi pasy a chodniky.

Spalova (Usek maléa StreSovicka — Vychodni) — MO 1 14,86 / 8,04 / 40 — jednosmé&rna mistni
obsluzna komunikace s oboustrannymi zelenymi pasy a chodniky, z jedné strany lemovana
stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru mala StfeSovicka — Vychodni.
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Spalova (Usek Vychodni — Cukrovarnickda) — MO 1 15,00 / 8,21 / 40 — jednosmérna mistni
obsluzna komunikace s oboustrannymi zelenymi pasy a chodniky, z obou stran lemovany
stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru mala Cukrovarnicka — Vychodni.

Spalova (Usek Cukrovarnickd — Na Ofechovce) — MO 1 9,94 / 7,16 / 40 — jednosmérna
mistni obsluzna komunikace s oboustrannymi chodniky, z obou stran lemovany stavajici
zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru mala Na Ofechovce — Cukrovarnicka.

Na Pékné vyhlidce — MO 1 9,95 / 6,08 / 40 — jednosmérna mistni obsluzna komunikace
s jednostrannym zelenym pasem a oboustrannymi chodniky, z obou strana lemovana
stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru mala StfeSovicka — Na Drackach.

StrfeSovicka — MS 2Ta 24,00 / 18,85 / 50 — obousmérna smérové rozdélena mistni sbérna
komunikace se zvySenym tramvajovym pasem, cyklopruhem a oboustrannymi chodniky.
Podél chodniku je vedena bud stavajici zastavba, nebo chodniky navazuji na pfilehlou zeler

Cukrovarnicka — MO 2p 20,00 / 12,60 / 50 — obousmérna smérové rozdélena mistni
obsluzna komunikace s pfilehlymi oboustrannymi parkovacimi pruhy a oboustrannymi
chodniky, lemovany stavajici zastavbou. V Useku mezi kfizovatkami s ulicemi Zapadni a
Spalova jsou realizovany v HDP autobusové zastavky v zalivu, zde tedy jsou moznosti
parkovani omezené. Na komunikaci jsou rovnéz navrzeny zklidnovaci prvky. Jedna se
zejmeéna o zvednuty Usek vozovky mezi kiizovatkami s ulicemi Vychodni a Zapadni.

Na Orechovce — MS 2p 20,00 / 13,00 / 50 — obousmérna smérové rozdélena mistni sbérna
komunikace s pfilehlymi oboustrannymi parkovacimi pruhy a oboustrannymi chodniky,
lemovany stavajici zastavbou. V Uuseku mezi kfizovatkami s ulicemi Lomena a Pod Vyhlidkou
je realizovana v HDP autobusova zastavka v zalivu, zde tedy jsou moznosti parkovani
omezené. Na komunikaci jsou rovnéz navrzeny zklidnovaci prvky. Jedna se zejména o
zvednuty Usek vozovky mezi kfizovatkami s ulicemi Vychodni a Zapadni, pfiéné prahy
v misté prechodd v blizkosti kfizovatek s ulicemi Spalova a Lomena, resp. vysazené
chodnikové plochy v prostoru pfechodU a kfizovatek.

3. Pirehled vychozich podkladu a prizkumu

Mapa IPR, 09/2018;

Ortofoto podklady, IPR, 09/2018;

Katastralni mapa, CUZK, 09/2018;

Rekognoskace fesené oblasti zpracovatelem, 09/2018;

Vysledky mérFeni intenzit v obdobi 12.9.2018 — 1.10.2018, MC Praha 6;

A\

YV V V V

4. Dopravné inzenyrské charakteristiky

4.1. Intenzity dopravy

V ramci analyzy dopravniho zatizeni bylo vychazeno z dat poskytnutych objednatelem.
Vysledkem provedenych prizkumu jsou zjisténé intenzity dopravniho proudu, které jsou
uvedeny v Tab. 1. Prizkumy byly provadény ve Spic¢kovych hodinach, tj. ranni hodiny
v rozmezi 7:00 — 9:00, odpoledni dopravni $pi¢ka potom v rozmezi 16:00 — 18:00. V pfipadé
pfepoctu na celodenni intenzity I1ze vyuzit graf pfedpokladanych dennich variaci (Obr. 1).
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Obr. 1 Denni variace automobilové dopravy (zdroj TSK hl. m. Prahy a.s.)
Tab. 1 Intenzity v komunikacni siti
Scitaci lokalita Smér dopravy Spickova hodina Intenzity [voz/hod]
Lomena / Zapadni Cukrovarnicka — StfeSovicka 7:30 - 8:30 64 voz/hod
Lomena / Zapadni Cukrovarnicka — StfeSovicka 16:00 — 17:00 147 voz/hod
Lomena / Zapadni StfeSovicka — Cukrovarnicka 7:30 - 8:30 24 voz/hod
Lomena / Zapadni StfeSovicka — Cukrovarnicka 16:00 - 17:00 12 voz/hod
Spélova / Vychodni Cukrovarnicka - StfeSovicka 7:00 — 8:00 12 voz/hod
Spélova / Vychodni Cukrovarnicka - StfeSovicka 16:30 — 17:30 24 voz/hod
Spélova / Vychodni StfeSovicka — Cukrovarnicka 7:00 — 8:00 28 voz/hod
Spélova / Vychodni StfeSovicka — Cukrovarnicka 16:30 — 17:30 40 voz/hod
U Laboratore StreSovicka — Cukrovarnicka 7:00 — 8:00 184 voz/hod
U Laboratore StfeSovicka — Cukrovarnicka 16:00 — 17:00 94 voz/hod

Z analyzy zjisténych intenzit je zfejmé, Ze s vyjimkou ulice U Laboratofe jsou intenzity
prakticky zanedbatelné a z hlediska kapacity komunikaéni sité vfeSené oblasti nelze
oCekavat zasadni problémy. V ulici U Laboratofe byly zaznamenany vysSi intenzity zejména
v rannich hodinach. Tyto intenzity nelze racionalné vysvétlit v kontextu zajisténi obsluznosti
feSené oblasti, jedna se (pfinejmensim Castecné) o tranzitni dopravu, tj. dopravni propojeni
mezi ulici StfeSovicka a Evropska. Pfesto je nutné upozornit, Ze ani zjisténé intenzity v ulici U
Laboratofe nevytvafi v navazujicich kfizovatkach kapacitni problémy.

Na rozdil od extravilanovych komunikaci jsou v intravilanu meznim prvkem komunikaéni sité
kiizovatky. Kapacitné se tedy posuzuji pouze kfizovatky jako takové. Dle CSN 73 6102 —
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich je stanovena orientaCni maximalni
kapacita prlsecné ¢i stykové nefizené kfizovatky 1 500 — 2 000 voz / hod. Dle zku$enosti
zpracovatell Ize definovat maximalni kapacitu stykovych ¢&i prisecnych kfizovatek bez
fadicich pruht s pfednosti zprava jako 1000 voz / hod. Tyto hodnoty navic plati pro
obousmérny pohyb vozidel. Zjisténé intenzity v ulici U Laboratofe jsou 184 voz / hod (pouze
v jednom sméru), v kontextu dopravniho zatizeni ulice Cukrovarnické ¢i Na Ofechovce
nemuze tedy dojit k pfekroeni kapacity kfizovatek.
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4.2. Analyza bezpecénosti silniéniho provozu

Analyza bezpecnosti silni€niho provozu byla provedena ve vybraném uzemi (Obr. 2) pomoci
tematické ulohy ,Statistické vyhodnoceni nehodovosti v silni€nim provozu na vybrané
lokalité“ v aplikaci JDVM (Jednotna dopravni vektorova mapa). Vramci analyzy bylo
v Casovém intervalu 1/1/2007 — 4/9/2018 zjisténo celkem 165 nehod. Rozdéleni nehod je
zfejmé z Chyba! Nenalezen zdroj odkazu..

Obr. 2 Rozsah tuzemi pro analyzu bezpecénosti silniéniho provozu

Tab. 2 Cetnost nehodovych udalosti a jim odpovidajici nasledky na zdravi
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Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
jiny druh nespravného zplsobu jizdy 23 0 0 0
vozidu pfijizdéjicimu zprava 20 0 0 0
nedodrZeni bezpené vzdalenosti za vozidlem 20 0 0 0
proti prikazu dopravni znacky DE) PREDNOST 19 0 1 7
fidi¢ se piné nevénoval fizeni vozidla 16 0 0 2
pii odbocovani vievo 13 0 0 0
pii odbocovani vievo soubéiné jedoucimu vozidlu 11 0 1 1
nepf. rychlosti stavu vozovky (ndledi, vythuky, blito, 8 0 0 0
mokry povrch apod.)
vyhybani bez dostatené bodni vile 6 0 0 0
pii otaceni nebo couvani 5 0 0 1
nespravné otaceni nebo couvani 5 0 0 0
pfi zafazovéani do proudu jedoucich vozidel ze 4 0 0 0
stanice, mista zastaveni nebo stani
samovelné rozjeti nezajiSténého vozidla 3 0 0 0
nezavinéna fidiem 2 0 0 2
jizda po nespravné strané, vieti do protisméru 2 0 0 0
nezviadnuti fizenl vozidla 2 0 0 0
chodci na vyznadeném prechodu 1 0 0 1
nepf. rychlosti vlastnostem vozidla a naldadu 1 0 0 0
pii viizdéni na silici 1 0 0 0
protijedoucimu vozidlu pfi objizdéni pfekazky 1 0 0 0
R T Gy : ° :
pii prejizdéni z jednoho pruhu do druhého 1 0 0 0

V prabéhu téchto nehod nebylo zaznamenano zadné &i umrti. Byly zaznamenany 2 osoby
téZce zranéné (oba dva pfipady na ulici StfeSovicka) a 14 osob lehce zranénych (z toho 8 na
ulici StfeSovicka). Podrobny rozpis nehodovosti je uveden v Pfiloze 1 této zpravy.
Jak je zfejmé z analyzy polohy jednotlivych nehod, Ize nehody korelovat s ohledem na
intenzity a nastaveny dopravni rezim. V tomto kontextu lze definovat nasledujici oblasti
vySsiho vyskytu dopravnich nehod v feSené oblasti:

» Ulice StfeSovicka

» Ulice U Laboratofe

» Macharovo namésti

> Ulice Spalova

V ramci posouzeni dopravniho rezimu bylo tedy pfihlizeno i k nehodovosti v feSené lokalité,
tj. zda navrh snizuje riziko vzniku koliznich situaci, resp. dopravnich nehod.

P¥i porovnani zjisténé cetnosti a zavaznosti nehod ve sledované lokalité s urbanisticky
feSenymi a dopravné zatizenymi obdobnymi lokalitami na Uzemi Hl. mésta Prahy
Ize konstatovat, Zze nehodovost neni nikterak vyznamna a ze se jedna spise
o statisticky podprimérné hodnoty.
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5. Posouzeni stavajiciho dopravniho rezimu

Stavajici dopravni rezim vychazi z uspofadani komunikacni sité s ohledem na snahu o
eliminaci tranzitni dopravy. Navrh je koncipovan takovym zpusobem, Ze v prostoru feSené
oblasti jsou komunikace vedené ve sméru VYCHOD - ZAPAD (fj. StfeSovicka,
Cukrovarnicka, Na Ofechovce) uvazovany jako patefni a jako takové jsou ponechany
obousmérné. Komunikace orientované ve sméru SEVER - JIH jsou uvazovany jako mistni
obsluzné komunikace a jako takové jsou zjednosmérnény. Pfi pohledu na dopravni rezim a
nastaveni jednosmérnosti komunikaci je zcela zfejmé, Ze jednosmérnost neni navrzena
v souladu s predpokladanymi intenzitami dopravy. Zamér komplikovani prujezdnosti feSené
oblasti je pfitom z tohoto pohledu pomérné diskutabilni, rozsah feSené oblasti je totiz natolik
maly, Ze fidii nemaji dostate¢nou motivaci pro zménu trasy a hledani alternativni cesty.

Jednotlivé vyhody a nevyhody navrzeného dopravniho rezimu jsou nasleduijici:

(-) — Jednosmérnost v ulici Vychodni a Spalova v mist& napojeni na ulici StfeSovicka neni
v souladu s pfedpokladanymi sméry dopravy. Navrzené sméry jsou komplikované i
s ohledem na uhel kfiZzeni jednotlivych ulic a na to navazujici rozhledové poméry.

(-) — Celkove Ize cely systém jednosmérnych komunikaci oznacit za zmateny a pro bézného
fidiCe neprehledny. Vysledkem je ztrata orientace v komunikacni siti, resp. zvySeni objemu
tzv. ztratovych cest, tj. ndjezdu s ohledem na nutnost volby nepfimé, €i objizdné trasy.

(-) — Zjednosmérnéni bez dodate¢nych provoznich ¢&i stavebnich uUprav je z hlediska
psychologického vnimani fidi€em pomérné problematické. Komunikace byly CasteCné
navrzeny pro obousmérny provoz, ¢emuz odpovida Sitkové usporadani a tim i vnimani ze
strany jednotlivych u€astniku silniéniho provozu.

(-) — Zavedeni oblasti do zény TEMPO 30 a stim feSeni pfednosti zprava je rovnéz
problematické z hlediska uspofadani komunikaci, zejména v pfipadé kfizovatek na ulici Na
Orechovce, ktera psychologicky plsobi jako nadfazena. Ulice Na Orechovce je nicméné
Caste¢né zklidnéna pomoci zvednutych ploch kfizovatek a pficnych prahl. Bez provedeni
navazujicich stavebnich a provoznich uprav Ize ale stale usporadani komunikace pokladat
za ne zcela odpovidajici rezimu TEMPO 30.

(+/-) — Navrzena jednosmérnost a dopravni rezim odpovida lépe charakteru mistnich
obsluznych komunikaci v zéné TEMPO 30.

(+) — V dasledku zafazeni oblasti do zény TEMPO 30 s pfednosti zprava bylo mozné
odstranit velké mnozstvi svislého dopravniho znaceni.

(+) — Navrzenim jednosmérnosti dojde k rovhomérnéjsi distribuci intenzit v feSené oblasti,
nez kdyby byla navrzena pateini propojovaci komunikace (napf. U Laboratore).

(+) — Jednosmérnost vhodné reflektuje oblasti zvySené nehodovosti, zejména potom v ulici
Spalova. Jednosmérnost jednotlivych komunikaci je pfitom navrzena tak, aby
v nepfehlednych kfizovatkach byly eliminovany kolizni sméry, ¢imz dojde ke snizeni
konfliktnich bod a rizikovych situaci.

6. Navrh a posouzeni novych dopravnich rezimu

Na zakladé vySe uvedenych vyhod a nevyhod stavajiciho dopravniho rezimu byly navrzeny a
posouzeny dvé alternativni varianty feSeni komunikaéni sité. Varianta A vychazi aktualné
uc¢inného dopravniho uspofadani s tim, ze pomoci vodorovného dopravniho znaceni byly
vyznaleny parkovaci pruhy po stranach komunikace, ¢imZ dojde jednak k organizaci
zivelného parkovani a rovnéz tim bylo provedeno psychologické zizeni komunikaci. Varianta
B je potom navrzena s upravenymi jednosmérnostmi tak, aby navrh Iépe respektoval
pfedpokladané sméry a intenzity dopravy. Stejné jako u varianty A je navrzeno vyznaceni
parkovacich pruht po stranach komunikace, ve vhodnych pfipadech bylo pomoci vystfidani
parkovacich pruht docileno zklidnéni dopravy.
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V ramci téchto dvou variant se nepfedpoklada navrh dopravnich zafizeni, napf. baliset,
pficnych prahu &i polstarfl apod. Jednak jsou tato zafizeni v ramci feSeni v této oblasti
s ohledem na charakter a typ stavajici zastavby pomérné nevhodna, kromé toho zejména u
pficnych prahld a polstafd dochazi ke zvySeni hlukové zatéZze v okoli. Sou€asné je zde
vzdalenost kfizovatek pomérné nizka.

Stejné tak nejsou v této studii feSeny pfipadné stavebni upravy. Zde je ale nutné dodat, Ze
dle nazoru zpracovatele studie by v ramci stavebniho feSeni méla byt feSena cela oblast
komplexné, aby méla jednotny charakter, ktery lépe odpovida z6né TEMPO 30. Pfi
vyhledové rekonstrukci komunikaci v feSené oblasti, kterou povaZzuji zpracovatelé studie za
velmi zadouci, se durazné doporucuje pouzit stavebni prvky dopravniho zklidfiovani,
zejména je vhodné realizovat v lokalité zvySené kfizovatkové plochy (typické uziti
v kfizovatkovych uzlech Lomena x Zapadni a Vychodni x Spalova).

Pozn: NavrZeny systém vodorovného dopravniho znaceni véetné polohy stavajicich
vjezdu je pouze orientacni ve stupni studie, vychazi z mapovych podkladu IPR Praha a
neslouzi pro stanoveni opatfeni obecné povahy ¢i stanoveni mistni upravy provozu na
pozemni komunikaci. Jako podklad pro stanoveni je nutné zpracovat PD, ktera bude
respektovat skutecny stav vcetné polohy jednotlivych vjezdi, provéreni vileénych
krivek pri zdjezdu a souvisejicich technickych parametri ovliviiujicich bezpecnost a
plynulost provozu na pozemnich komunikacich.

6.1. Varianta A

Varianta A vychazi ze stavajiciho dopravniho uspofadani s tim, ze pomoci vodorovného
dopravniho znaceni byly vyznaceny parkovaci pruhy po stranach komunikace Sifky 2,00 m,
¢imz dojde jednak k organizaci zivelného parkovani a rovnéz tim bylo provedeno
psychologické zuzeni komunikaci. Pomoci Sikmych rovnobéznych ¢ar VDZ V13 je rovnéz
vymezen rozsah parkovani takovym zpusobem, aby byly dodrzeny rozhledy na pfechodech
pro rychlost v= 30 km/h. Parkovaci pruhy jsou potom vyznadeny pomoci VDZ V10d.
Z hlediska dopravniho rezimu doSlo k jediné zméné — v ulici mala StfeSovicka byl zménén
dopravni rezim z obousmérného na jednosmérny ve sméru Spalova — Lomena.

Jednotlivé ulice Ize v této varianté definovat nasledovné:

U Laboratofe (Usek StfeSovicka — Cukrovarnicka) — MO 1p 16,0 / 9,0 / 40 — jednosmérna
mistni obsluzna komunikace s oboustrannymi parkovacimi pruhy a oboustrannymi
chodniky, z obou stran lemovana stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru
StfeSovicka — Cukrovarnicka.

U Laboratofe (Usek Cukrovarnicka — Na Ofechovce) — MO 1p 12,0 / 6,42 / 40 — jednosmérna
mistni obsluzna komunikace s jednostrannym parkovacim pruhem a s oboustrannymi
chodniky, z obou stran lemovana stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru
Cukrovarnicka — Na Ofechovce.

Vychodni (Usek StfeSovicka — Spalova) — MO 1p 15,0 / 8,19 / 40 — jednosmé&rna mistni
obsluzna komunikace s oboustrannymi parkovacimi pruhy a s oboustrannymi zelenymi
pasy a chodniky, z jedné strany lemovana stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena
ve sméru Spalova — Stfesovicka.

Vychodni (usek Spalova — PROPOJ) — MO 1p 15,02 / 8,15 / 40 — jednosmérna mistni
obsluzna komunikace s oboustrannymi parkovacimi pruhy a s oboustrannymi zelenymi
pasy a chodniky, z obou stran lemovany stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve
sméru Spalova — PROPOJ.

Vychodni (Usek PROPOJ — Cukrovarnicka) — MO 1 12,11 / 8,66 / 40 — jednosmérna mistni
obsluzna komunikace s jednostrannym zelenym pasem a chodnikem, zjedné strany
lemovana stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru PROPOJ -
Cukrovarnicka. Prujezdny prostor je zizen pomoci VDZ V13 na Sirku 4,66 m.
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Vychodni (Usek Cukrovarnicka — Na Ofechovce) — MO 1p 15,15/ 8,58 / 40 — jednosmérna
mistni obsluzna komunikace s oboustrannymi parkovacimi pruhy a s oboustrannymi
zelenymi pasy a chodniky, z obou stran lemovany stavajici zastavbou. Jednosmérnost je
navrzena ve smeéru Cukrovarnicka — Na Ofechovce.

Zapadni (usek StfeSovicka — Lomena) — MO 1p 14,84 / 8,17 / 40 — jednosmérna mistni
obsluzna komunikace s jednostrannym parkovacim pruhem a s oboustrannymi chodniky,
z jedné strany lemovana stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru Lomena
— StfeSovicka.

Zapadni (usek Lomena — PROPOJ) — MO 1p 15,0/ 8,38 / 40 — jednosmérna mistni obsluzna
komunikace s oboustrannymi parkovacimi pruhy a s oboustrannymi chodniky, z obou
stran lemovany stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru Lomena -
PROPOJ.

Zapadni (usek PROPOJ — Cukrovarnicka) — MO 2 12,87 / 9,50 / 40 — obousmérna mistni
obsluzna komunikace s jednostrannym chodnikem, z jedné strany lemovana stavajici
zastavbou. Prlijezdny prostor je zizen pomoci VDZ V13 na Sirku 7,00 m.

Zapadni (usek Cukrovarnicka — Na Ofechovce) — MO 1 16,89 / 9,54 / 40 — jednosmérna
mistni obsluzna komunikace s oboustrannymi parkovacimi pruhy a s oboustrannymi
zelenymi pasy a chodniky, z jedné strany lemovana stavajici zastavbou. Jednosmérnost je
navrzena ve sméru Na Ofechovce — Cukrovarnicka.

mala StfeSovicka — MO 1p 10,48 / 6,91 / 40 — jednosmérna mistni obsluzna komunikace
s jednostrannym parkovacim pruhem a s jednostrannym zelenym pasem a chodnikem, z
jedné strany lemovana stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru
Spalova — Lomena.

PROPOJ - MO 1p 9,52 / 7,64 / 40 — jednosmérna mistni obsluzna komunikace
s jednostrannym parkovacim pruhem a jednostrannym chodnikem, z jedné strany lemovana
stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru Zapadni — Vychodni.

Lomena (usek StfeSovicka — mala StfeSovicka) — MO 1 6,17 / 5,59 / 40 — jednosmérna
mistni obsluzna komunikace s jednostrannym chodnikem. Jednosmérnost je navrzena ve
sméru StfeSovicka — mala StfeSovicka.

Lomena (Usek mala StfeSovicka — Zapadni) — MO 1 9,98 / 5,83 / 40 — jednosmérna mistni
obsluzna komunikace s jednostrannym zelenym pasem a oboustrannymi chodniky, z jedné
strany lemovana stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru mala
StreSovicka — Zapadni.

Lomena (usek Zapadni — Cukrovarnicka) — MO 1p 11,90 / 6,14 / 40 — jednosmérna mistni
obsluzna komunikace s jednostrannym parkovacim pruhem a s oboustrannymi chodniky,
zobou stran lemovany stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru
Cukrovarnicka — Zapadni.

Lomena (usek Cukrovarnicka — Na Orfechovce) — MO 1 9,88 / 6,04 / 40 — jednosmérna
mistni obsluzna komunikace s oboustrannymi chodniky, z obou stran lemovany stavajici
zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru Cukrovarnicka — Na Ofechovce.

Pod Vyhlidkou (usek Na Drackach — Cukrovarnicka) — MO 1p 10,0/ 6,21 / 40 — jednosmérna
mistni obsluzna komunikace s jednostrannym parkovacim pruhem a s oboustrannymi
chodniky, z obou stran lemovany stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru
Na Drackach — Cukrovarnicka.

Pod Vyhlidkou (usek Cukrovarnicka — Na Ofechovce) — MO 1p 14,0 / 9,10 / 40 —
jednosmérna mistni obsluzna komunikace s oboustrannymi parkovacimi pruhy a
s oboustrannymi chodniky, z obou stran lemovany stavajici zastavbou. Jednosmérnost je
navrzena ve smeéru Na Ofechovce — Cukrovarnicka.

Spalova (Usek StfeSovicka — mala StreSovicka) — MO 2 15,20 / 8,00 / 40 — obousmérna
mistni obsluzna komunikace s oboustrannymi zelenymi pasy a chodniky.
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Spalova (Usek mala StfeSovicka — Vychodni) — MO 1p 14,86 / 8,04 / 40 — jednosmérna
mistni obsluzna komunikace s oboustrannymi parkovacimi pruhy a s oboustrannymi
zelenymi pasy a chodniky, z jedné strany lemovana stavajici zastavbou. Jednosmérnost je
navrzena ve sméru mala StfeSovicka — Vychodni.

Spalova (usek Vychodni — Cukrovarnickd) — MO 1p 15,00 / 8,21 / 40 — jednosmérna mistni
obsluzna komunikace s oboustrannymi parkovacimi pruhy a s oboustrannymi zelenymi
pasy a chodniky, z obou stran lemovany stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve
sméru mala Cukrovarnicka — Vychodni.

Spalova (usek Cukrovarnickd — Na Ofechovce) — MO 1p 9,94 / 7,16 / 40 — jednosmérna
mistni obsluzna komunikace s jednostrannym parkovacim pruhem a s oboustrannymi
chodniky, z obou stran lemovany stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru
mala Na Ofechovce — Cukrovarnicka.

Na Pékné vyhlidce — MO 1p 9,95/ 6,08 / 40 — jednosmérna mistni obsluzna komunikace s
jednostrannym parkovacim pruhem a s jednostrannym zelenym pasem a oboustrannymi
chodniky, z obou strana lemovana stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve
sméru mala StfeSovicka — Na Drackach.

6.2. Varianta B

Varianta B je potom navrzena s upravenymi jednosmérnostmi tak, aby navrh lépe
respektoval pfedpokladané sméry a intenzity dopravy. Stejné jako u varianty A je navrzeno
vyznaceni parkovacich pruhl po stranach komunikace Sitky 2,00 m, ve vhodnych pfipadech
bylo pomoci vystfidani parkovacich pruht docileno zklidnéni dopravy. Dojde tim jednak
k organizaci zivelného parkovani a rovnéz tim bylo provedeno psychologické zuzeni
komunikaci. Pomoci Sikmych rovnobéznych €ar VDZ V13 je rovnéZz vymezen rozsah
parkovani takovym zplsobem, aby byly dodrzeny rozhledy na prechodech pro rychlost v =
30 km/h. Parkovaci pruhy jsou potom vyznaceny pomoci VDZ V10d. Z hlediska dopravniho
rezimu doslo k nasledujicim zménam:
» U Laboratofe (Usek StfeSovicka — Cukrovarnickd) — zména dopravniho rezimu,
komunikace je navrzena nové jako obousmérna;
> Spalova (Usek mala StfeSovickd — Vychodni) — zména dopravniho reZimu,
komunikace je navrzena noveé jako obousmérna;

> Spélova (Usek Vychodni — Cukrovarnickd) — zména jednosmérnosti, jednosmérnost je
noveé navrzena ve sméru Vychodni — Cukrovarnicka;

> Vychodni (Usek StfeSovicka — Spalova) — zména jednosmérnosti, jednosmérnost je
noveé navrzena ve sméru StfeSovicka — Spalova;

> Vychodni (usek Spalova — PROPOJ) — zména jednosmérnosti, jednosmérnost je
noveé navrzena ve sméru PROPOJ — Spalova;

» Vychodni (Usek PROPOJ — Cukrovarnicka) — zména dopravniho rezimu, komunikace
je navrzena nové jako obousmérna;

» mala StfeSovicka — zména dopravniho rezimu, komunikace je navrzena nové jako
jednosmérna. Jednosmeérnost je navrzena ve sméru Spalova — Lomena;

Jednotlivé ulice Ize v této varianté definovat nasledovné:

U Laboratofe (Usek StreSovicka — Cukrovarnicka) — MO 2p 16,0 / 9,0 / 40 — obousmérna
mistni obsluzna komunikace s jednostrannymi parkovacimi pruhy a oboustrannymi
chodniky, zobou stran lemovana stavajici zastavbou. Zména dopravniho rezimu,
komunikace je navrzena nové jako obousmérna.

U Laboratore (usek Cukrovarnicka — Na Ofechovce) — MO 1p 12,0/ 6,42 / 40 — jednosmérna
mistni obsluzna komunikace s jednostrannymi parkovacimi pruhy a s oboustrannymi
chodniky, z obou stran lemovana stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru
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Cukrovarnicka — Na Orechovce. Vystridanim parkovacich pruht bylo docileno zklidnéni
a zpomaleni prijezdné dopravy.

Vychodni (Usek StfeSovicka — Spalova) — MO 1p 15,0 / 8,19 / 40 — jednosmé&rna mistni
obsluzna komunikace s oboustrannymi parkovacimi pruhy a s oboustrannymi zelenymi
pasy a chodniky, z jedné strany lemovana stavajici zastavbou. Jednosmérnost je nové
navrzena ve sméru StreSovicka — Spalova.

Vychodni (usek Spalova — PROPOJ) — MO 1p 15,02 / 8,15 / 40 — jednosmérna mistni
obsluzna komunikace s oboustrannymi parkovacimi pruhy a s oboustrannymi zelenymi
pasy a chodniky, z obou stran lemovany stavajici zastavbou. Jednosmérnost je nové
navrzena ve sméru PROPOJ — Spalova.

Vychodni (usek PROPOJ — Cukrovarnicka) — MO 1 12,11 / 8,66 / 40 — obousmérna mistni
obsluzna komunikace s jednostrannym zelenym pasem a chodnikem, zjedné strany
lemovana stavajici zastavbou. Zména dopravniho rezimu, komunikace je navrzena nové
jako obousmeérna.

Vychodni (Usek Cukrovarnicka — Na Ofechovce) — MO 1p 15,15/ 8,58 / 40 — jednosmérna
mistni obsluzna komunikace s oboustrannymi parkovacimi pruhy a s oboustrannymi
zelenymi pasy a chodniky, z obou stran lemovany stavajici zastavbou. Jednosmérnost je
navrzena ve sméru Cukrovarnicka — Na Ofechovce.

Zapadni (usek StfeSovicka — Lomena) — MO 1p 14,84 / 8,17 / 40 — jednosmérna mistni
obsluzna komunikace s jednostrannym parkovacim pruhem a s oboustrannymi chodniky,
Z jedné strany lemovana stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru Lomena
— StfeSovicka.

Zapadni (usek Lomena — PROPOJ) — MO 1p 15,0/ 8,38 / 40 — jednosmérna mistni obsluzna
komunikace s oboustrannymi parkovacimi pruhy a s oboustrannymi chodniky, z obou
stran lemovany stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru Lomena —
PROPOJ.

Zapadni (usek PROPOJ — Cukrovarnicka) — MO 2 12,87 / 9,50 / 40 — obousmérna mistni
obsluzna komunikace s jednostrannym chodnikem, z jedné strany lemovana stavajici
zastavbou. Prlijezdny prostor je zizen pomoci VDZ V13 na Sirku 7,00 m.

Zapadni (usek Cukrovarnicka — Na Ofechovce) — MO 1 16,89 / 9,54 / 40 — jednosmérna
mistni obsluzna komunikace s oboustrannymi parkovacimi pruhy a s oboustrannymi
zelenymi pasy a chodniky, z jedné strany lemovana stavajici zastavbou. Jednosmérnost je
navrzena ve sméru Na Ofechovce — Cukrovarnicka.

mala StfeSovicka — MO 1p 10,48 / 6,91 / 40 — jednosmérna mistni obsluzna komunikace
s jednostrannym parkovacim pruhem a s jednostrannym zelenym pasem a chodnikem, z
jedné strany lemovana stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru
Spalova — Lomena.

PROPOJ - MO 1p 9,52 / 7,64 /| 40 — jednosmérna mistni obsluzna komunikace
s jednostrannym parkovacim pruhem a jednostrannym chodnikem, z jedné strany lemovana
stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru Zapadni — Vychodni.

Lomena (usek StfeSovicka — mala StfeSovicka) — MO 1 6,17 / 5,59 / 40 — jednosmérna
mistni obsluzna komunikace s jednostrannym chodnikem. Jednosmérnost je navrzena ve
sméru StfeSovicka — mala StfeSovicka.

Lomena (Usek mala StfeSovicka — Zapadni) — MO 1 9,98 / 5,83 / 40 — jednosmérna mistni
obsluzna komunikace s jednostrannym zelenym pasem a oboustrannymi chodniky, z jedné
strany lemovana stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru mala
StreSovicka — Zapadni.

Lomena (usek Zapadni — Cukrovarnicka) — MO 1p 11,90 / 6,14 / 40 — jednosmérna mistni
obsluzna komunikace s jednostrannymi parkovacimi pruhy a s oboustrannymi chodniky,
zobou stran lemovany stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru
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Cukrovarnicka — Zapadni. Vystfidanim parkovacich pruht bylo docileno zklidnéni a
zpomaleni prajezdné dopravy.

Lomena (usek Cukrovarnicka — Na Orfechovce) — MO 1 9,88 / 6,04 / 40 — jednosmérna
mistni obsluzna komunikace s oboustrannymi chodniky, z obou stran lemovany stavajici
zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru Cukrovarnicka — Na Ofechovce.

Pod Vyhlidkou (Usek Na Drackach — Cukrovarnicka) — MO 1p 10,0/ 6,21 / 40 — jednosmérna
mistni obsluzna komunikace s jednostrannymi parkovacimi pruhy a s oboustrannymi
chodniky, z obou stran lemovany stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru
Na Drackach — Cukrovarnicka. Vystridanim parkovacich pruha bylo docileno zklidnéni a
zpomaleni prijezdné dopravy.

Pod Vyhlidkou (Usek Cukrovarnicka — Na Ofechovce) — MO 1p 14,0 / 9,10 / 40 —
jednosmérna mistni obsluzna komunikace s oboustrannymi parkovacimi pruhy a
s oboustrannymi chodniky, z obou stran lemovany stavajici zastavbou. Jednosmérnost je
navrzena ve sméru Na Ofechovce — Cukrovarnicka.

Spalova (Usek StfeSovicka — mala StreSovicka) — MO 2 15,20 / 8,00 / 40 — obousmérna
mistni obsluzna komunikace s oboustrannymi zelenymi pasy a chodniky.

Spalova (Usek mala StfeSovicka — Vychodni) — MO 2p 14,86 / 8,04 / 40 — obousmérna
mistni obsluzna komunikace s jednostrannym parkovacim pruhem a s oboustrannymi
zelenymi pasy a chodniky, z jedné strany lemovana stavajici zastavbou. Zména dopravniho
rezimu, komunikace je navrzena noveé jako obousmérna.

Spalova (usek Vychodni — Cukrovarnickd) — MO 1p 15,00 / 8,21 / 40 — jednosmérna mistni
obsluzna komunikace s oboustrannymi parkovacimi pruhy a s oboustrannymi zelenymi
pasy a chodniky, zobou stran lemovany stavajici zastavbou. Zména jednosmérnosti,
jednosmérnost je nové navrzena ve sméru Vychodni — Cukrovarnicka.

Spalova (usek Cukrovarnickd — Na Ofechovce) — MO 1p 9,94 / 7,16 / 40 — jednosmérna
mistni obsluzna komunikace s jednostrannymi parkovacimi pruhy a s oboustrannymi
chodniky, z obou stran lemovany stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve sméru
mald Na Orechovce — Cukrovarnicka. Vystfidanim parkovacich pruha bylo docileno
zklidnéni a zpomaleni prijezdné dopravy.

Na Pékné vyhlidce — MO 1p 9,95/ 6,08 / 40 — jednosmérna mistni obsluzna komunikace s
jednostrannymi parkovacimi pruhy a s jednostrannym zelenym pasem a oboustrannymi
chodniky, z obou strana lemovana stavajici zastavbou. Jednosmérnost je navrzena ve
sméru mala StfeSovickd — Na Drackach. Vystfidanim parkovacich pruhti bylo docileno
zklidnéni a zpomaleni prijezdné dopravy.

6.3. Posouzeni navrzenych dopravnich rezimu

PFi posouzeni navrzenych dopravnich rezimu Ize vychazet zejména z hodnoceni stavajiciho
dopravniho feSeni. Jednotlivé varianty jsou navrzeny tak, aby akcentovaly rozdilné pfistupy
k feSeni.

Varianta A pouze pomoci provoznich opatieni, zejména vodorovného DZ, usmériiuje a
legalizuje stavajici zivelné parkovani a psychologicky upravuje predimenzovany
Sirkovy profil komunikace. Stavajici dopravni rezim ale zlstava prakticky zachovan.
S ohledem na navrzeny dopravni je v této varianté znacné zkomplikovan pfimy prajezd

v v

s variantou B.

Varianta B se potom snazi o optimalizaci dopravniho rezimu z hlediska prajezdnosti
IAD a zvySeni bezpecnosti zejména v misté napojeni na nadifazenou komunikacni sit'.
Navrh vychazi zjasné priority zlepSeni prostupnosti danym uUzemim pro automobilovou
dopravu. Redlné lze tedy predpokladat ¢aste¢cné navysSeni intenzit ve srovnani
s variantou A, zejména potom na pfimych trasach, které byly z hlediska dopravniho
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schématu zobousmérnény a uvazovany jako patefni (napf. ulice U Laboratofe v useku
StrfeSovicka — Cukrovarnicka).

Doporuceni je v tomto pfipadé diskutabilni — je nutné definovat, zda je zde prioritni obytna
funkce Uzemi, nebo funkce dopravni. V pripadé uvazovani jako prioritni obytné funkce
uzemi lze doporucit realizaci varianty A, v pfipadé prioritni funkce dopravni lze
doporucit upravy uvedené ve varianté B.
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7. Zavér a doporuceni

V ramci dopravni studie bylo provedeno zhodnoceni stavajiciho dopravniho reZimu v oblasti
Orechovka, vymezené ulicemi StfeSovicka, Na Ofechovce, Pod Vyhlidkou, Na Pé&kné
Vyhlidce a U Laboratofe. Na zakladé tohoto posouzeni byly navrzeny dvé varianty feseni,
které se li8i zejména z hlediska pfistupu k dopravnimu fedeni celé oblasti.

Ramcové Ize zavéry a navazujici doporuéeni shrnout nasledovné:

» Stavajici dopravni rezim je vhodny zejména s ohledem na komplikovanéjsi
prichodnost tzemim. Sméry jsou navrzeny logicky s ohledem zejména na eliminaci
koliznich smeérl, resp. konfliktnich bodl, &imz je snizen pocet potencialnich
konfliktnich situaci. Zafazeni oblasti do zony TEMPO 30 je ale provedeno pouze
pomoci svislého dopravniho znaceni bez vétSich stavebnich i provoznich Uprav. Na
jednu stranu Ize jako pozitivni faktor zvazovat sjednoceni pfednosti v kfizovatkach,
snizeni rychlosti a odstranéni znacné casti dopravniho znaceni, na stranu druhou
fedeni oblasti bez dodateCnych stavebnich uprav neni koncepéni a z hlediska
vnimani komunikace fidi€em nema oblast zakladni charakteristiky zony TEMPO 30,
takze psychologicky neni fidi€¢ veden k dodrZzovani sniZzené rychlosti.

» Varianta A je navrzena s ohledem na zachovani stavajiciho dopravniho rezimu.
Sirkovy profil komunikace. Stavajici dopravni rezim ale zuUstava prakticky
zachovan. S ohledem na navrzeny dopravni je vtéto varianté znacné
zkomplikovan primy prijezd feSenym Gzemim. Lze tedy predpokladat nizsi
intenzity tranzitni dopravy ve srovnani s variantou B. V ramci této varianty jsou
pomoci vodorovného DZ odstranény nékteré z nevyhod stavajiciho dopravniho
feSeni, zejména potom neorganizované parkovani a psychologické vnimani uliéniho
prostoru FidiCem (parkovaci pruhy tento prostor opticky zuzuji). Nepfedpoklada se
navrh dopravnich zafizeni, napf. baliset, pfiCnych prahl ¢&i polstaft apod.. Jednak
jsou tato zafizeni v ramci feSeni v této oblasti s ohledem na charakter a typ stavajici
zastavby pomérné nevhodna, kromé toho zejména u pricnych prah( a polstari
dochazi ke zvySeni hlukové zatéze v okoli. Kromé toho je zde vzdalenost kfizovatek
pomérné nizka.

» Varianta B se potom snazi o optimalizaci dopravniho rezimu z hlediska
prajezdnosti IAD a zvySeni bezpecnosti zejména v misté napojeni na
nadiazenou komunikacéni sit. Realné Ize tedy predpokladat ¢astecné navyseni
intenzit ve srovnani s variantou A, zejména potom na pfimych trasach, které byly
z hlediska dopravniho schématu zobousmérnény a uvazovany jako patefni (napf.
ulice U Laboratofe v useku StfeSovicka — Cukrovarnickd). V ramci této varianty jsou
pomoci vodorovného DZ odstranény nékteré z nevyhod stavajiciho dopravniho
fedeni, zejména potom Zivelné parkovani a psychologické vnimani uli¢niho prostoru
fidi€em (parkovaci pruhy tento prostor opticky zuzuji). Ve vhodnych pfipadech bylo
pomoci vystfidani parkovacich pruht docileno zklidnéni dopravy. Nepfedpoklada se
navrh dopravnich zafizeni, napf. baliset, pfiCnych prahl ¢&i polstaft apod.. Jednak
jsou tato zafizeni v ramci feSeni v této oblasti s ohledem na charakter a typ stavajici
zastavby pomeérné nevhodna, kromé toho zejména u pfi€nych prahd a polstaru
dochazi ke zvySeni hlukové zatéZe v okoli. Kromé toho je zde vzdalenost kfiZovatek
pomérné nizka.

» Doporuceni je vtomto pfipadé diskutabilni — je nutné definovat, zda je zde prioritni
obytna funkce uzemi, nebo funkce dopravni. V pfipadé uvazovani jako prioritni
obytné funkce uUzemi lze doporucit realizaci varianty A, v pfipadé prioritni
funkce dopravni Ize doporucit upravy uvedené ve varianté B.

» Z hlediska kratkodobych opatieni doporuc¢ujeme zejména realizovat uUpravy
vodorovného dopravniho znaceni v souladu s variantou A, nebo variantou B.
Tyto Upravy jsou navrzeny tak, aby je bylo mozné realizovat bez stavebnich zasahu,

17



Analyza a optimalizace dopravniho rezimu v oblasti Ofechovka
Dopravni studie
Priivodni zprava

a lze je tedy FeSit pomoci opatifeni obecné povahy bez zbyte€nych pritahd v fadu
mésicl. Z hlediska strednédobych opatieni doporucujeme realizovat v oblasti
veskeré prvky, které upravi uliéni prostor takovym zplisobem, aby odpovidal
standardiim zény TEMPO 30 (viz TP 218). V tomto pfipadé se jedna zejména o:

e Vysazené chodnikové plochy v misté pfechodu;

e Pricné prahy (v misté prechodl), ¢i zvednuté plochy kfizovatek ve vhodné
zvolenych lokalitach (navrh je nutné provést i s ohledem na zvySenou hlukovou
zatéz);

e Vysazené ostrivky zelené do parkovacich pruhd;

e Realizace umélych Sikan ve vhodnych lokalitach (napf. v misté vystfidani
parkovacich pruhl ve varianté B);

e Sohledem na analyzu dopravy v klidu vtéto oblasti Ize zvazit i ve vhodné
zvolenych komunikacich napf. realizaci Sikmych parkovacich pasu — je ale nutné
zdlraznit, Ze tento zasah by vyvolal kompletni rekonfiguraci uliéniho prostoru
vCetné na to navazanych prelozek stavajicich inzenyrskych siti.

8. Prilohy

Pfiloha 1 — Statistické vyhodnoceni nehodovosti v silniénim provozu na vybrané lokalité

18



‘ Ministerstvo dopravy

Geograficky informacni systém MD Jednotna dopravni vektorové mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle Gzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v
silnicnim provozu na vybrané lokalité

Obdobi: 2007/01/01 - 2018/09/04
Spravni Uzemi vybrané lokality: Praha (Hlavni mésto Praha)

Vseobecny prehled o nehodach v zadané lokalité

PoCet nehod celkem 165

Pocet nehod s nasledky na zdravi 13

Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) ® 0

Pocet t&Zce zranénych osob (stav do 24 hod.) @ 2

Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) O 14

Statistika nehod podle pritomnosti alkoholu nebo drog u vinika nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Tézce zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby

ne 129 0 1 11

nezjistovano 33 0 1 3

ano, obsah alkoholu v krvi do 0,99%o0 (2) 2 0 0 0

pod vlivem drog 0 0 0
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Statistika nehod podle hlavnich pri€in nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

jiny druh nespravného zplisobu jizdy 23 0 0 0

vozidlu prijizdéjicimu zprava 20 0 0 0

nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 20 0 0 0

proti pfikazu dopravni znatky DEJ PREDNOST 19 0 1 7

fidi¢ se pIné nevénoval Fizeni vozidla 16 0 0 2

pri odboCovani vlevo 13 0 0 0

pfi odbocovani vlevo soubézné jedoucimu vozidlu 11 0 1 1

nepf. rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, blato, 8 0 0 0

mokry povrch apod.)

vyhybani bez dostate¢né bocni vile 6 0 0 0

pri otaCeni nebo couvani 5 0 0 1

nespravné otaceni nebo couvani 5 0 0 0

pfi zafazovani do proudu jedoucich vozidel ze 4 0 0 0

stanice, mista zastaveni nebo stani

samovolné rozjeti nezajisténého vozidla 3 0 0 0

nezavinéna fidicem 2 0 0 2

jizda po nespravné strané, vjeti do protisméru 2 0 0 0

nezvladnuti Fizeni vozidla 2 0 0 0

chodci na vyznaceném prechodu 1 0 0 1

nept. rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 1 0 0 0

pfi vjizdéni na silnici 1 0 0 0

protijedoucimu vozidlu pfi objizdéni prekazky 1 0 0 0

pri predj. doslo k ohrozeni protijed. fidice (Spatny 1 0 0 0

odhad vzdalenosti k predjeti apod.)

pfi prejizdéni z jednoho pruhu do druhého 1 0 0 0

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby — TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 94 0 1 7

srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 35 0 0 0

srazka s tramvaji 17 0 1 1

srazka s pevnou prekazkou 13 0 0 2

srazka s chodcem 3 0 0 3

Jiny druh nehody 3 0 0 1

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Té&Zce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

fidicem motorového vozidla 163 0 2 12

chodcem 2 0 0 2
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Statistika nehod podle druhu vozidla vinika nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

osobni automobil bez pFivésu 123 0 2 10

nezjisténo, fidic ujel 27 0

nakladni automobil (véetné multikary, autojefabu, 13 0 0 1

cisterny atd.)

autobus 1 0 0 1

tramvaj 1 0 0 0

Statistika nehod v zadané lokalité podle druhu pevné prekazky

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

neprichazi v vahu, nejde o srazku s pev.prekazkou 152 0 2 12

zed',pevna ¢ast mostd,podjezdd,tunell apod. 3 0 0 0

sloup - telefonni, ver.osvétleni, el.vedeni apod. 3 0 0 0

odraznik, patnik, sloupek, dopr.znacky apod. 3 0 0 0

jind PFeka’ika (zabradli,oploceni,ndsep,nastupni 3 0 0 0

ostrlvek apod.)

strom 1 0 0 2

Statistika nehod v zadané lokalité podle stavu komunikace

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

dobry, bez zavad 165 0 2 14

Statistika nehod v zadané lokalité podle viditelnosti

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby

ve dne, viditelnost nezhorena vlivem 130 0 1 9

povétrnostnich podminek

v noci - s vefejnym osvétlenim,viditelnost 28 0 1 4

nezhorsena vlivem povétrnostnich podminek

ve dne, zhorSena viditelnost (svitani,soumrak) 3 0 0 1

ve dne, zhorSena viditelnost vlivem povétrnostnich 3 0 0

podminek (mlha,snézeni,dést’ apod.)

V noci - s verejnym osvétlenim, zhorsena viditelnost 1 0 0 0

vlivem povétrnostnich podminek (mlha,dést,,

snézeni apod.)

Statistika nehod v zadané lokalité podle rozhledovych pomérd

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
dobré 165 0 2 14
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Statistika nehod v zadané lokalité podle specifickych mist a objekt{i v misté nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

7adné nebo 7adné z uvedenych 116 0 1 6

v blizkosti prechodu pro chodce (do 20 m) 32 0 0 5

prechod pro chodce 12 0 0 2

zastavka autobusu,tramvaje atd. s 2 0 1 0

nastup.ostriivkem

parkovisté priléhajici ke komunikaci 2 0 0 1

zastavka tramvaje,autobusu atd. bez nast.ostriivku 1 0 0 0

Statistika nehod s Gcasti chodce v zadané lokalité podle chovani chodce

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby

Zadné z uvedenych 117 0 2 9

nezaznamenano 45 0 0 2

zmatené, zbrklé, nerozhodné jednani 1 0 0 1

spravné, pfimérené 1 0 0 1

nahlé vstoupeni do vozovky z chodniku, krajnice 1 0 0 1

Statistika nehod s Gcasti chodce v zadané lokalité podle situace v misté nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

jina situace 118 0 2 10

nezaznamenano 45 0 0 2

pfechazeni mimo prechod (20 a vice metrl od 1 0 0 1

prechodu)

prechazeni po vyznaCeném prechodu 1 0 0 1
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Statistické vyhodnoceni nehodovosti v
silnicnim provozu na vybrané lokalité

Obdobi: 2007/01/01 - 2018/09/04
Spravni Uzemi vybrané lokality: Praha (Hlavni mésto Praha)

Vseobecny prehled o nehodach v zadané lokalité

PoCet nehod celkem 12

Pocet nehod s nasledky na zdravi 1

Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) ® 0

Pocet t&Zce zranénych osob (stav do 24 hod.) @ 0

Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) O 1

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Tézce zranéné Lehce zranéné

osoby 0soby
ne 9 0 0 1
_nezjistovano 3 0 0 0
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‘ Ministerstvo dopravy

Geograficky informacni systém MD Jednotna dopravni vektorové mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle Gzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistika nehod podle hlavnich pri€in nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

nespravné otaceni nebo couvani
jiny druh nespravného zplisobu jizdy
fidi¢ se pIné nevénoval Fizeni vozidla
pri otaceni nebo couvani

samovolné rozjeti nezajisténého vozidla

=== N W DN
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pii zafazovani do proudu jedoucich vozidel ze
stanice, mista zastaveni nebo stani

Statistika nehod podle druhu

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby

srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 6 0 0 0

srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 4 0 0 1

srazka s pevnou prekazkou 2 0 0 0

Statistika nehod podle zpfisobu zavinéni nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

fidicem motorového vozidla 12 0 0 1

Statistika nehod podle druhu vozidla vinika nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

osobni automobil bez pFivésu 9 0 0 1

nezjisténo, Tidic ujel 3 0 0 0

Statistika nehod v zadané lokalité podle druhu pevné prekazky

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Tézce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

nepfichazi v Gvahu, nejde o srazku s pev.prekazkou 10 0 0 1

jina prekdzka (zabradli,oploceni,nésep,nastupni 1 0 0 0

ostrlvek apod.)

sloup - telefonni, ver.osvétleni, el.vedeni apod. 1 0 0 0

Statistika nehod v zadané lokalité podle stavu komunikace

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

dobry, bez zavad 12 0 0 1

Statistika nehod v zadané lokalité podle viditelnosti

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

ve dne, viditelnost nezhorsena vlivem 11 0 0 1

povétrnostnich podminek

Vv noci - s vefejnym osvétlenim,viditelnost 1 0 0 0

nezhordena vlivem povétrnostnich podminek

Statistika nehod v zadané lokalité podle rozhledovych pomérd

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby
dobré 12 0 0 1
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Geograficky informacni systém MD Jednotna dopravni vektorové mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle Gzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistika nehod v zadané lokalité podle specifickych mist a objektfi v misté nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

7adné nebo 7adné z uvedenych 10 0 0 1

prechod pro chodce 1 0 0 0

parkoviSté priléhajici ke komunikaci 1 0 0 0

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby

7adné z uvedenych 6 0 0 1

nezaznamenano 6 0 0 0

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby osoby

jina situace 6 0 0 1

nezaznamenano 6 0 0 0
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‘ Ministerstvo dopravy

Geograficky informacni systém MD Jednotna dopravni vektorové mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle Gzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v
silnicnim provozu na vybrané lokalité

Obdobi: 2007/01/01 - 2018/09/04
Spravni Uzemi vybrané lokality: Praha (Hlavni mésto Praha)

Vseobecny prehled o nehodach v zadané lokalité

PoCet nehod celkem 34
Pocet nehod s nasledky na zdravi 0
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) ® 0
Pocet t&Zce zranénych osob (stav do 24 hod.) @ 0
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) o 0
Statistika nehod podle pritomnosti alkoholu nebo drog u vinika nehody
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Tézce zranéné Lehce zranéné
osoby 0soby
ne 28 0 0 0
nezjistovano 5 0 0 0
ano, obsah alkoholu v krvi do 0,99%so (2) 1 0 0 0
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;Ministprﬂw} dopravy

Geograficky informacni systém MD Jednotna dopravni vektorové mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle Gzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistika nehod podle hlavnich pri€in nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

vozidlu pfijizdéjicimu zprava 18 0 0 0

jiny druh nespravného zplisobu jizdy 5 0 0 0

proti piikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST 3 0 0 0

nezvladnuti fizeni vozidla 1 0 0 0

nepr. rychlosti stavu vozovky (néledi, vytluky, blato, 1 0 0 0

mokry povrch apod.)

nespravné otaceni nebo couvani 1 0 0 0
protijedoucimu vozidlu pfi objizdéni prekazky 1 0 0 0
fidi€ se pIné nevénoval fizeni vozidla 1 0 0 0
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 1 0 0 0
pri predj. doslo k ohroZeni protijed. Fidice (Spatny 1 0 0 0
odhad vzdalenosti k predjeti apod.)
nepf. rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 1 0 0 0
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby osoby
srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 25 0 0 0
srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 6 0 0 0
srazka s pevnou prekazkou 3 0 0 0
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Té&Zce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby
idicem motorového vozidla 34 0 0 0
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
osobni automobil bez pFivésu 27 0 0 0
nezjisténo, fidi¢ ujel 5 0 0 0
nakladni automobil (véetné multikary, autojefabu, 2 0 0 0

cisterny atd.)

Statistika nehod v zadané lokalité podle druhu pevné prekazky

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
neprichazi v vahu, nejde o srazku s pev.prekazkou 31 0 0 0
zed',pevna ¢ast mostd,podjezdd,tuneld apod. 1 0 0 0
sloup - telefonni, ver.osvétleni, el.vedeni apod. 1 0 0 0
odraznik, patnik, sloupek, dopr.znacky apod. 1 0 0 0
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby
dobry, bez zavad 34 0 0 0
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Geograficky informacni systém MD Jednotna dopravni vektorové mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle Gzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistika nehod v zadané lokalité podle viditelnosti

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

ve dne, viditelnost nezhordena vlivem 27 0 0 0

poveétrnostnich podminek

Vv noci - s vefejnym osvétlenim,viditelnost 5 0 0 0

nezhordena vlivem povétrnostnich podminek

Vv noci - s verejnym osvétlenim, zhorsena viditelnost 1 0 0 0

vlivem povétrnostnich podminek (mlha,dést,,
snézeni apod.)

ve dne, zhorSena viditelnost (svitani,soumrak) 1 0 0 0

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Té&Zce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

dobré 34 0 0 0

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby osoby

zadné nebo z7adné z uvedenych 27 0 0 0

v blizkosti pfechodu pro chodce (do 20 m) 7 0 0 0

Statistika nehod s Gcasti chodce v zadané lokalité podle chovani chodce

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

7adné z uvedenych 20 0 0 0

nezaznamenano 14 0 0 0

g 7w rs z v " 7

Statistika nehod s Gcasti chodce v zadané lokalité podle situace v misté nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  Té&zce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby
jina situace 20 0 0 0
nezaznamenano 14 0 0 0
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‘ Ministerstvo dopravy

Geograficky informacni systém MD Jednotna dopravni vektorové mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle Gzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v
silnicnim provozu na vybrané lokalité

Obdobi: 2007/01/01 - 2018/09/04
Spravni Uzemi vybrané lokality: Praha (Hlavni mésto Praha)

Vseobecny prehled o nehodach v zadané lokalité

Pocet nehod celkem 31
Pocet nehod s nasledky na zdravi

Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) ®
Pocet t&Zce zranénych osob (stav do 24 hod.) @

Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) o

== O N

Statistika nehod podle pritomnosti alkoholu nebo drog u vinika nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby Téi(t:)e zranéné Lehﬁe zranéné
osoby osoby

ne 28 0 1 1
nezjistovano 3 0 0 0

© CDV .v.v.i., Reditelstvi sluzby dopravni policie Naposledy vytisténo 16.10.2018 250:36:1§
trana

JDVM 2018



;Ministprﬂw} dopravy

Geograficky informacni systém MD Jednotna dopravni vektorové mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle Gzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistika nehod podle hlavnich pri€in nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

proti prikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST

pfi odbocovani vlevo soubézné jedoucimu vozidlu
pfi odbocovani vlevo

fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla

vyhybani bez dostatecné bocni vile

jiny druh nespravného zplisobu jizdy
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem
samovolné rozjeti nezajisténého vozidla
vozidlu pfijizdéjicimu zprava

jizda po nespravné strané, vjeti do protisméru

[ T P T S LSE LS N N [, (O, Ne)
OoO|lo|o|jo|jo|o|o|o |o |o |o
O|0o|o|o|jo|o ||| |©C |+~
O ||| |0 ||| |©o |~ |Oo

pfi zafazovani do proudu jedoucich vozidel ze

stanice, mista zastaveni nebo stani

Statistika nehod podle druhu

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby — TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 21 0 1 0

srazka s tramvaji 7 0 0 1

srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 3 0 0 0

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

idicem motoroveho vozidla 31 0 1 1

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

osobni automobil bez pfivésu 27 0 1 1

nakladni automobil (véetné multikary, autojefabu, 2 0 0 0

cisterny atd.)

_nezjisténo, Fidic ujel 2 0 0 0

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

nepfichazi v Uvahu, nejde o srazku s pev.prekazkou 31 0 1 1

Statistika nehod v zadané lokalité podle stavu komunikace

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

dobry, bez zavad 31 0 1 1
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Geograficky informacni systém MD Jednotna dopravni vektorové mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle Gzemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistika nehod v zadané lokalité podle viditelnosti

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

ve dne, viditelnost nezhordena vlivem 27 0 1 1

poveétrnostnich podminek

Vv noci - s vefejnym osvétlenim,viditelnost 3 0 0 0

nezhordena vlivem povétrnostnich podminek

ve dne, zhorsena viditelnost vlivem povétrnostnich 1 0 0 0

podminek (mlha,snézeni,dést’ apod.)

Statistika nehod v zadané lokalité podle rozhledovych poméri

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby Téige zranéné Lehtc)e zranéné
osoby 0soby

dobré 31 0 1 1

Statistika nehod v zadané lokalité podle specifickych mist a objektfi v misté nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

Zadné nebo zadné z uvedenych 22 0 1 0

v blizkosti pfechodu pro chodce (do 20 m) 8 0 0 1

prechod pro chodce 1 0 0 0

Statistika nehod s Gcasti chodce v zadané lokalité podle chovani chodce

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
0soby 0soby

zadné z uvedenych 23 0 1 0

nezaznamenano 8 0 0 1

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

jina situace 23 0 1 0

nezaznamenano 8 0 0 1
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